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Vehicle seat has fixed support plate and movable adjustable support parts 
that are pneumatically driven and are mechanically coupled to generate 
symmetrical movement 
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Abstract of DE1 0046745 

The seat has a fixed support plate (7,9) and 
two movable adjustable support parts (15), 
which are pneumatically driven. The support 
parts are at least partly rigid and are 
mechanically coupled between the rigid part of 
the support part independently of the drive. 
The mechanical coupling transmits force from 
one support part to the opposite support to 
generate a symmetrical movement. The 
support parts may be side wail parts. 
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® Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz 
® Bei einem Fahrzeugsitz (1), insbesondere einem Kraft- 
fahrzeugsitz, mit einem strukturfesten Teil (7, 9) und we- 
nigstens einem am strukturfesten Teil (7, 9) beweglich an- 
gebrachten einstellbaren Teil (15), welches wenigstens 
teilweise fest ausgebildet ist, sind zwei einsteilbare Teile 
(15) vorgesehen, welche pneumatisch angetrteben wer- 
den und durch eine Koppel (31, 33) in definierter Weise 
mechanisch gekoppelt sind. 
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[0001] Die Erfindung betriffi einen Fahrzeugsitz, insbe- 
sondere einen Kraftfahrzeugsitz, mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs des Patentanspruches 1 . 
[0002] Aus der DE 40 34 121 Al ist ein Fahrzeugsitz die- 
ser Ait bekannt, dessen Sitzwangen und Lehnenwangen 
selbstaufblasbare Kissen enthalten, welche pneumatisch 
miteinander verbunden sind. Ihre Ventiie konnen uber ein 
gemeinsames Bedienungsorgan gleichzeitig betatigt wer- 
den. Der pneumatische Antrieb bietet den Vorteil einer ein- 
fachen, leichten und kostengiinstigen Bauweise. Das System 
reagiert jedoch aufgrund der pneumatischen Verbindung der 
Kissen sehr nachgiebig auf abtriebsseitig aufiretende, ein- 
seitige Belastungen zweier gegenuberliegender Stutzteile, 
insbesondere bei Kurvenfahrten. GemaB der 
DE 196 05 779 Al sind daher Wangen vorgesehen, welche 
mittels eines Stellmotors und zweier Antriebsspindeln oder 
mittels zweier Stellmotoren vor der Fahrt an den Sitzbenut- 
zer anpaBbar sind, wobei die Einstellung wahrend der Fahrt 
erhalten bleibt. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, bei ei- 
nem Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art unter Beibe- 
haltung einer einfachen, leichten und kostengiinstigen Bau- 
weise einseitig Belastungen der Stutzteile auszugleichen 
und die seitliche Fuhrung durch die Stutzteile zu verbessern. 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch einen 
Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Patentanspruches 1 
gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der 
Unteranspriiche. 

[0005] Die definierte mechanische Kopplung schaffi eine 
gleichrnaBige, an beiden Stiitzseiten angepasste Einstellung 
der gegenuberliegenden Stutzteile, die eine ausgleichende 
Belastung und damit eine verbesserte Fuhrung ermoglicht, 
indem sie eine symmetrische Bewegung der Stutzteile er- 
zwingt. Einzelne, unkoordinierte Bewegungen eines einzel- 
nen der einstellbaren Stutzteile werden dadurch verhindert. 
Die symmetrische, also entgegengesetzt gerichtete Bewe- 
gung verteilt die Lasten gleichmaBig und verhindert eine zu 
groBe Nachgiebigkeit. Bei Kurvenfahrten wird eine gleich- 
gerichtete Bewegung der Stutzteile verhindert. Die Stutz- 
teile konnen auch unter Last synchron bewegt werden. 
[0006] Als Stutzteile komrnen beispielsweise Seitenwan- 
gen im Lehnenbereich oder am Sitzteil in Frage. Eine indi- 
vidueUe Vorspannung jedes der beiden Stutzteile erhoht die 
Harte des jeweiligen, als pneumatischen Antrieb verwende- 
ten Steilbalgs, wobei in bevorzugter Ausfuhrung entweder 
die Polsterung die Harte bzw Nachgiebigkeit definiert oder 
der vorgespannte SteUbalg. In letzterem Fall kann weniger 
Polster eingesetzt werden, was die Sitzbreite verringert und 
den Fahrzeugsitz kostengiinstiger in der HersteUung macht. 
[0007] Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der 
Zcichnung dargesteUten Ausfuhrungsbei spiels naher erlau- 
tert. Es zeigen 

[0008] Fig. 1 eine perspektivische, schematische Teilan- 
sicht eines erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes von schrag 
hinten, und 

[0009] Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Teil des Fahrzeug- 
sitzes. 

[0010] Ein Fahrzeugsitz 1 fur ein Kraftfahrzeug weist eine 
Ruckenlehne 3 auf, deren UmriBlinien in Fig. 1 angedeutet 
sind und die mit einer beziiglich der Fahrtrichtung weitge- 
hend spiegelsymmetrischen Lehnenstruktur versehen ist. Im 
Lendenbereich der Ruckenlehne 3, auf der in normaler 
Fahrtrichtung nach hinten weisenden Seite, weist die Leh- 65 
nenstruktur ein naherungsweise rechteckfdrmiges Tragerteil 
7 auf, im folgenden als Tragerplatte bezeichnet, das quer zur 1 Fahrzeugsitz 
Fahrtrichtung aufrecht angeordnet ist. An der Tragerplatte 7 3 Ruckenlehne 



ist links und rechts je ein naherungsweise rechtecldormiges 
Tragerteil 9 angebracht, im folgenden als Stutzplatte be- 
zeichnet. Die Stutzplatten 9 weisen in Fahrtrichtung nach 
vornc und stehen in einem stumpfen Winkel von etwa 120° 
5 von der Tragerplatte 7 ab. 

[0011] An den beiden vorderen Ecken jeder Stutzplatte 9 
ist ein Lager 11 fur eine in Langsrichtung der Ruckenlehne 
3, also naherungsweise vertikal, angeordnete, schwenkbare 
Achse 13 vorgesehen. An jeder Achse 13 ist ein Stutzbugel 
10 15 angebracht, welcher in Fahrtrichtung vor der Achse 13 
einen Seitenwangenabschnitt und in Fahrtrichtung hinter der 
Achse 13 einen flachen, aufrecht ausgerichteten Stiitzab- 
schnitt 17 aufweist. Der gepolsterte Seitenwangenabschnitt 
des Stutzbugels 15 bildet eine Seitenwange im Lendenbe- 
15 reich der Ruckenlehne 3. Die beiden Seitenwangen geben 
dem Benutzer beispielsweise bei Kurvenfahrten als seitiiche 
Stiitzelemente einen seitlichen Halt. 

[0012] Die Seitenwange, d. h. der StiitzbUgel 15 als Tra- 
gerstruktur, ist beziiglich des Winkels zur Tragerplatte 7 
20 pneumatisch einstellbar. Hierzu ist auf zwischen dem Stiitz- 
abschnitt 17 des Stutzbugels 15 und der Stutzplatte 9 ein 
Stellbalg 21 vorgesehen, o\ h. ein pneumatisch aufblasbares 
Kissen, welches durch eine geeignete Ventilvorrichtung bei- 
spielsweise manuell wieder entleerbar ist. Wegen der star- 
25 ken Komprimierbarkeit der Luft im Stellbalg 21 wurde die- 
ser nur eine geringe Formstabilitat aufweisen, was zu einer 
groBen Nachgiebigkeit, d. h. Einstellungsanderungen, der 
Seitenwange bei Belastungen fuhren wiirde. Daher ist der 
SteUbalg 21 durch eine Zugfeder 23 vorgespannt, welche an 
30 emem Ende an einer hinteren Ecke des Stutzbugels 15 im 
Bereich des Stiitzabschnitts 17 und am anderen Ende an ei- 
nem Haken 25 auf der nach hinten weisenden Seite der Tra- 
gerplatte 7 eingehangt ist und weitgehend horizontal und 
parallel zur Tragerplatte 7 angeordnet. Dabei ist beim linken 
35 SteUbalg 21 die Zugfeder 23 oben angeordnet, wahrend 
beim rechten Stellbalg 21 die Zugfeder 23 unten angeordnet 
ist. Je nach Vorspannung, also je nach Harte des SteUbalgs 
21 wird die Nachgiebigkeit der Seitenwange durch deren 
Polsterung bestimmt oder durch den Stellbalg 21 bestimmL 
40 wobei in letzterem FaU ansteUe der VoUpolsterung ein redu- 
ziertes oder harteres Polster bei gleichbleibender Nachgie- 
bigkeit vorgesehen werden kann. 

[0013] Zwischen den beiden Seitenwangen ist eine me- 
chanische Kopplung vorgesehen. An der Tragerplatte 7 ist 
45 hierfur ein symmetrischer, zweiarmiger Drehhebel 31 dreh- 
bar gelagert. An jedem Arm des Drehhebels 31 ist eine weit- 
gehend horizontal und paraUel zur Tragerplatte 7 angeord- 
nete Koppelstange 33 angelenkt, welche mit ihrem anderen 
Ende an einer hinteren Ecke des Stutzbugels 15 im Bereich 
50 des Stiitzabschnitts 17 angelenkt ist, und zwar jeweils an der 
hinteren Ecke ohne Zugfeder 23. Die Unke Koppelstange 33 
ist daher unten angeordnet, wahrend die rechte Koppel- 
stange 33 oben angeordnet ist. Diese Kopplung erzwingt 
eine symmetrische Einstellung, auch bei schief einsitzenden 
5S Benutzern oder Kurvenfahrten. Driickt der Benutzer bei- 
spielsweise auf die linke Seitenwange, so daB der Unke 
Stutzbugel 15 nach aufien schwenkt, so schwenkt wegen der 
Kopplung uber die Koppelstangen 33 und den sich drehen- 
den Drehhebel 31 auch der rechte Stutzbugel 15 nach aufien 
60 Damit wird auch verhindert, daB die Luft von einem SteU- 
balg 21 in den anderen entweicht, und es wird erreicht, daB 
der SteUbalg 21 auf der jeweils unbelasteten Seite einen Teil 
der Stutzkrafte aufnimmt. 
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7 Tragerteil, Tragerplatte 
9 Tragerteil, Stiitzplatte 
11 Lager 
13Achse 

15 Stutzteil, Stiitzbugel 
17 Stiitzabschnitt 
21 Stellbalg 
23 Zugfeder 
25 Haken 
31 Drehhebel 
33 Koppelstange 

Paten tanspriiche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit 15 
einem strukturfesten Tragerteil (7, 9) und zwei am 
strukturfesten Tragerteil (7, 9) beweglich angebrachten 
einstellbaren Stutzteilen (15), welche pneumatisch an- 
getrieben werden, dadurch gekennzeichnet, da£ die 
zwei einstellbaren Stiitzteile (15) wenigstens teilweise 20 
fest ausgebildet sind und durch eine mechanische Kop- 
pel (31, 33) zwischen den festen Bereichen der Stiitz- 
teile (15) in definierter Weise unabhangig vom Antrieb 
mechanisch gekoppelt sind, wobei die mechanische 
Koppel (31, 33) durch eine Kraftubertragung von ei- 25 
nem Stutzteil (15) zum gegenuberliegenden Stutzteil 
(15) eine symmetrische Bewegung der Stiitzteile (15) 
erzwingL 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als einstellbare Stiitzteile Seitenwangen 30 
(15) vorgesehen sind, welche am strukturfesten Trager- 
teil (7, 9) des Fahrzeugsitzes (1) angelenkt sind. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB fur den pneumatischen Antrieb bei 
jedem einstellbaren Stutzteil (15) zwischen dem fest 35 
ausgebildeten Bereich (17) und dem strukturfesten Tra- 
gerteil (7, 9) ein Stellbalg (21) angeordnet ist. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer einseitigen Belastung eines 
Stellbalgs (21) aufgrund der Koppel (31, 33) auch der 40 
andere Stellbalg (21) Stutzkrafte aufnimmt. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Koppel (31, 33) zwei 
starre Koppelstangen (33) und einen drehbar gelager- 
ten Drehhebel (31) aufweist, welche gelenkig unterein- 45 
ander und mit den einstellbaren Stutzteilen (15) yer- 
bunden sind. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden einstellbaren 
Stiitzteile (15) mit jeweils einer Feder (23) zum struk- 50 
turfesten Tragerteil (7, 9) hin vorgespannt sind. 
1. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Feder (22) den Stellbalg (21) vor- 
spannt. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB der vorgespannte Stellbalg (21) harter als 
eine Polsterung auf dem einstellbaren Stutzteil (15) ist. 
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